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Die 1901 erbaute Rheinbriicke zwischen Thusis und Silsi. D. war die einzige gréssere Stahlbriicke der Albulalinie. Erst 1993 wurde sie durch eine Betonkonstruktion

ersetzt.

MIT VOLLDAMPF VON
THUSIS INS ENGADIN

Die Thusner Rheinbriicke —

eiserner «Fremdling» an der Wiege der Albulabahn

Mit der Rhétischen Bahn (RhB) kam der
Aufschwung ins arg gebeutelte Dorf, war
doch mit der Eréffnung des Gotthardtun-
nels zehn Jahre zuvor die Jahrhunderte
alte Einnahmequelle aus dem Waren-
und Personentransport auf einen Schlag
versiegt. Als 1896 zum ersten Mal eine
dampfende Eisenbahn von Chur nach
Thusis rollte, wurde der Ort iiber Nacht
zur Endstation und zum begehrten Etap-
penhalt auf dem Weg ins Engadin. Wohl-

Pius Furger

habende Reisende aus dem In- und Aus-
land unterbrachen hier ihre Fahrt, um
sich zu erholen und akklimatisieren, be-
vor sie mit der Postkutsche weiterzogen.
Ein willkommenes Geschéft fiir die Ho-
tels und Gasthéuser, Thusis putzte sich
fiir die edlen Géste heraus und mauserte
sich gar zum Kurort. Fortan war es ver-
boten, «Giille» auf die Strasse zu leeren.
Um die Wende zum 20. Jahrhundert ver-
fligten die Nobelhotels «Viamala» am

(ID=5TY1vPZBX81z6DrxASMOKmleMy7YP-rS-VhPwjAX5e8)

Bild Jean Gaberell/Schweizerische Nationalbibliothek

stidlichen und das «Posthotel Kurhaus»
am nordlichen Dorfausgang zusammen
mit weiteren zehn kleineren Héusern
iiber rund 400 Fremdenbetten.

Diese Hochbliite war jedoch nur von kur-
zer Dauer: Mit der Er6ffnung der Albula-
bahn bis Celerina am 1. Juli 1903 wurde
ein Aufenthalt in Thusis praktisch iiber-
flissig — der Fremdenverkehr brach
schlagartig ein.

Davon war allerdings noch nichts zu
spiiren, als 1898 die Bauarbeiten an der
Albulabahn  begannen. Mit ihren
144 Briicken sowie 42 Tunnels und Gale-
rien zéahlt sie zu den kithnsten Bahnpro-
jekten ihrer Zeit. Die Arbeiten wurden
mit grossem Elan vorangetrieben. Der
Bau der markantesten Briicken — allen
voran des beriihmten Landwasservia-
dukts - erfolgte zwischen Médrz 1901 und
Oktober 1902.

Ein «raffiniertes Bauwerk»

Zunéichst galt es aber, den Hinterrhein
zwischen Thusis und Sils im Domleschg
mit einem aufwendigen Kunstbau zu
tiberwinden. Fiir dieses Briickenprojekt
liess die RhB drei Varianten ausarbeiten.
Den Zuschlag erhielt der Entwurf der
Briickenbauanstalt der Maschinenfabrik
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Theodor Bell & Cie. in Kriens, der als
Mitteltrdger eine Eisenkonstruktion vor-
sah. Diese wurde nach den damals neu-
esten Methoden des Eisenbriickenbaus
geplant und ausgefiihrt. Es handelte sich
notabene um die einzige Stahlbriicke der
Albulabahn.

Die Rheinbriicke bestand aus drei Teilen:
dem eisernen Mitteltriger iiber dem
Flussbett mit einer Spannweite von
80 Metern sowie zwei anschliessenden
gemauerten Viadukten mit neun Gewol-
ben. Wiahrend die steinernen Viadukte
der Albulabahn bald Bewunderung fan-
den, tat man sich mit dem eisernen
«Fremdling» von Thusis lange schwer.
Erst spéter setzte eine Neubewertung
ein. Der Biindner Bauingenieur Jiirg
Conzett bezeichnete 1989 die Rheinbrii-
cke als «konstruktiv raffiniertestes Bau-
werk der ganzen Albulabahn». Thre bis
ins Detail durchdachte Fachwerkkonst-
ruktion zeige exemplarisch, wie eng
Form und ingenieurwissenschaftliche
Theorien zusammenhéngen.

Die Bauarbeiten standen unter der Lei-
tung von Oberingenieur Fritz Ackermann
von der Firma Bell. Die Fundamente der
beiden Hauptpfeiler wurden im Winter
1900/01 bei niedrigem Wasserstand in
einer iiberdachten Baugrube erstellt; das
eindringende Wasser wurde mit Hand-
pumpen entfernt. Der Baugrund bestand
aus kompaktem Rheinkies mit grossen
Findlingen. Da der Wildbach Nolla kurz
oberhalb der Briicke in den Hinterrhein
miindet, durften keine Pfeiler ins Fluss-
bett gestellt werden. Der Kalkstein fiir
das Mauerwerk der Viadukte wurde in
der Umgebung gewonnen. Das Geriist fiir
die Montage der Eisenkonstruktion er-
richtete der bekannte Biindner Geriist-
bauer Richard Coray.

Belastungsprobe bestanden

Im Herbst 1901 war die Briicke voll-
endet, sodass am 10. Dezember die Be-

im,l e 4 =

Nicht mehr Kopfstation: Ab Juli 1903 verkehrten die Ziige vom Bahnhof Thusis weiter bis nach Celerina im

Engadin. Die Aufnahme entstand 1905.

Das von Richard Coray errichtete Montage-Geriist der Thusner Rheinbriicke.
Bild Sammlung Kulturarchiv Thusis-Viamala

Albulabahn T
Thusis, Rheinbricke
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Thusis und das Domleschg nach der Erdffnung der Albulabahn. Rechts der Bildmitte ist im Hintergrund die
Karbidfabrik zu erkennen. Bild Christian Meisser

it Pl und Verlnw Ohe. Melaser. Chur

Anzeige

TIRI

HAUSTECHNIK*®
TEL. 081 66117 21

il

TIRI-HAUSTECHNIK.CH

Bild Joaquim Morello

Gekennzeichneter Download (ID=5TY1vPZBX81z6DrxASMOKmleMy7YP-rS—-VhPwjAX5e8)



Donnerstag, 10. September 2026 poschtli | 5

lastungsprobe durchgefithrt werden
konnte. Drei knapp 50 Tonnen schwere
Dampflokomotiven der RhB sowie sechs
mit je zehn Tonnen Eisenbahnschienen
beladene Giliterwagen wurden auf die
Briicke gestellt. Ein Bericht in der «Biind-
ner Post» hielt fest, dass sich «trotz
schlechter Witterung eine ziemliche
Menge Schaulustiger eingefunden» habe;
auch zahlreiche «Photographen» seien
anwesend gewesen.

Da die Belastungsprobe problemlos ver-
lief, konnte die Briicke zunéchst fiir den
Materialtransport freigegeben werden.
Bis zur Er6ffnung der Albulalinie vergin-
gen jedoch noch rund eineinhalb Jahre -
ein Ereignis, das fiir das Engadin zum
Segen, fiir die Thusner Hotellerie hin-
gegen zum Fluch wurde.

Erst 1993, nach iiber 90 Jahren Betrieb,
geniigte die alte Rheinbriicke den Anfor-
derungen nicht mehr und musste einer
modernen Stahlbeton-Bogenbriicke wei-
chen. Geblieben ist die Erinnerung an
ein Bauwerk, das seiner Zeit technisch
voraus war — und ein Stiick Biindner Ver- Standgehalten: Im Dezember 1901 bestand die Rheinbriicke die Belastungsprobe mit drei knapp 50 Tonnen
kehrsgeschichte pragte. schweren Dampflokomotiven und sechs schwer beladenen Giiterwagen. Bild Anton Reinhardt

DIE ALBULABAHN -
PIONIERWERK DES GEBIRGSBAHNBAUS

%115 Clbibwtotn
Anspruchsvolles Geldnde: Fiir die Albulabahn mussten zwischen Thusis und dem

Engadin 144 Briicken sowie 42 Tunnels und Galerien gebaut werden.
Bild Schweizerische Nationalbibliothek

T = ma T P

Gekennzeichneter Download (ID=5TY1vPZBX81z6DrxASMOKmleMy7YP-rS—-VhPwjAX5e8)



